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AUS KINDERTA

Bernd Kohler wollte immer nur eines: Kafer fahren! Fiir Auto G/assic rollte der
46-jahrige Null-Zwo-Fahrer sein automobiles Kleinod aus der Garage.
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Bernd Kohler, Besitzer eines VW 1

LS, ist Kifer-Fan seit seiner Kindhe

Ich wollte immer nur eines: Kifer fah-
ren!, erzihlt der heute 46 "hrigc. +~Meine
Eltern hatten einen Brezelkiifer, dann einen
Typ-3-Variant und einen T1-Bully. Die Brezel
wurde irgendwann ausrangiert und stand noch
einige Jahre ohne Rider neben meiner Sand-
kiste. Das war der schonste Spielplatz, den ich
mir vorstellen konnte!” Im Jahr 1978 war es
nach bestandener Fiihrerscheinpriifung end-
lich so weit: ,,Das Modell war mir damals egal,
sein.” Zufillig wurde es
in Standardausfiihrung, Baujahr

1. Nach ein paar Jahren war das gute Stiick

durchgerostet, ein Neuer musste her. ,Diesmal
hielt ich gezielt nach einem 1302 Aus-

nur ein Kifer musste ¢
ein 13

Komplett erneuert:
Die Gummi-umman-
telten Spurstangen-
kopfe kosten nur
geringfiigig weniger
als eine Spurstange
inklusive der
Gummi-ummantelten
Spurstangenkdpfe.

-~

ey

VW KAFER 1302 LS

wurde nur ahre lang, von August 1
bis Juli 1¢ vaut. Hinter den Seitenfens-
ist die “ntliifrungsschlitze in
m Modell
orbau ge-
gingermodellen. U lich
Uicv‘crlﬁngcrung waren die Si-
dards in den USA, dem grofRen

Exportmarke von Volks

Statt Querrohren und Federstiben an der
Vorderachse sind jetzt Federbeine und ein Sta-
bilisator im Ei Diese Konstruktion erwei
tert die Spur um 63 Millimeter, vergrofert den
Radeinschlagwinkel und reduziert den Wende-
kreis. Die Dopp achse hatten
alle T 5 > war frii-
her nur den Kiifern mit Halbautoma-
tik-Getriebe vorbehalten gewesen.
Scheibenbremsen kosteten in der

ignifikant an di

&

timeter lingere
g

fiir di

Schonster Spielplatz: Bei Familie
Kohler stand der ausrangierte
Kafer neben der Sandkiste im
Garten.

! . e Y

Dezent und selten: Am Anfang gefiel Bernd Kéhler die Farbe nicht. Heute kann er sich seinen
Kafer in einer anderen Lackierung gar nicht mehr vorstellen.

www.vw1302.de
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1302-Basisversion 140 Mark Aufpreis, serien-
miflig waren sie beim S und dem LS. Das
Fahrwerk des 1302 war eines der technisch auf-
windigsten seiner Klasse. Andere Modellpfle-
gemaflnahmen sind nicht auf den ersten Blick
zu erkennen. Der Kofferraum fasst 260 Liter,
das Ersatzrad ist dort liegend eingepasst.

Gesucht - gefunden!

Fiir die Suche lie sich Bernd Kéhler mehrere
Jahre Zeit. Derweil fuhr er andere Autos aus
der Traditionsschmiede in Wolfsburg. Dann
horte er von einem Kollegen, dass dessen
Freundin einen Kiufer fiir ihren 1302 sucht.
Dieses Auto war ein Gliicksgriff im Leben von
Bernd Kohler. Weitere gliickliche Fiigungen
waren seine Ehe mit Kerstin (45) und seine
Sohne Tobias (17) und Christoph (14). Kerstin
trigt es mit Toleranz und Fassung, dass der
Kifer-Virus in der Familie umgeht.

Hightech unter der Haube: Die elektrische Pumpe zur Forderung
ist unter dem Vorratshehalter der Waschanlagenfliissigkeit unter-
gebracht. Das traditionell halb stehende Ersatzrad ist liegend

unter der Kofferraumverkleidung versteckt.

Veredelt: Seit Mai 2006 zieren die Seiten-
flachen der Karosserie Zierleisten aus
Chrom.
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Die Erstzulassung des VW 1302 LS war im
Mai 1972 erfolgt, das Auto hatte zwei Vorbesit-
zer gehabt, eine davon war die Freundin des Ar-
beitskollegen gewesen. Nach einer griindlichen
Priifung (,Ich kannte ja jetzt die Stellen, an
denen sich der Rost gerne einnistet!) und einer
Probefahrt war der Handel fiir 2.500 Mark per-
feke. Drei Monate lang fuhr Bernd den suma-
tragriinen Null-Zwo mit der lederbeigen In-
nenausstattung noch wie gekauft, dann melde-
te er ihn ab: ,Alles, was sich schrauben lisst,

habe ich abgtschraubl."

Der Umbau beginnt

Im Winter 1992/1993 nahm Kéhler die serien-
mifligen Kotfliigel und Trittbretter ab und er-
setzte sie durch GFK-Teile. Vorne kam ein ge-
schlitztes Frontabschlussblech dran, hinten
eine gewdlbte Heckschiirze. Die Frontschiirze
schweillte eine VW-Werkstartt ein. ,Die hatten

,

Lange gehalten: Erst im letzten Jahr musste
Bernd Kdhler eine Kreuzgelenk-Erneuerung
durchfihren.

www.vw1302.de

Genervt: Bernd Kohler be-
seitigte das Quietschen der
alten Bremszangen durch den
Einbau von ATE-Bremssatteln.

nicht unbedingt viel Ahnung”, kommentiert
Bernie deren Arbeitsergebnis. Denn die von der
Fachwerkstatt eingesetzte Frontschiirze sitzt
schrig, zwar nur leicht, aber sichtbar.

Im Mirz 1993 hielten Drehzahlmesser, Ol-
temperatur- und ('3|drucknn;cuigc Einzug in das
Armaturenbrett. Dann folgte an der Vorderach-
se der Einbau neuer Federbeine mit roten
Koni-Stofldimpfern und neuen Scheibenbrem-
sen. Die kiirzeren Federn an der Vorderachse
machten vorne eine |"'.1|1rwurk.alicﬂ'rlcgung von
50 Millimetern aus. Hinten baute Bernie gelbe
Konis ein, ohne die Hohe zu verindern. Auf
die ci,")xlﬁ-ﬁt;lhllugcn wurden 195/65 R 15-
Reifen allfgezogen, eine Kombination, die gera-
de noch ohne Tachoangleichung zulissig ist.
Ein Hauch von Rennoptik umgibt jetzt das
Fahrzeug. Nebenbei beseitigten diese Fahr-
werksmodifikationen die kifer-typische Wind-
empfindlichkeit fast vollstindig.

So lasst es sich aushalten: Die vorne
einstromende und durch die hinteren
Ausstellfenster austretende Luft er-
zeugt ein angenehmes Klima,

Weniger ist optisch mehr: Vorne ist Bernd
Kohlers Null-Zwo um fiinf Zentimeter tiefer
gelegt.



Letztes Jahr erzihlten Freunde, bei Classic
Cars in Celle wiirde ,etwas” liegen, was Bernd
gt’l)r&l“(}ll‘n kiillllﬂ, [].‘il"“(h L'i.l]l..' .'iL'I]r \L'I!l.'ﬂl.'
werksseitige Extra-Ausstattung: Eine Riicksitz-
bank mit Mirttelarmlehne. ,Dieses Angebot
konnte ich nicht ausschlagen®, sagt Bernd.
»Das (Angebot) war ganz prakuisch!®, meint
sein Sohnemann etwas niichterner. Denn die
Oberfliche der alten Sitzbank habe einen Riss
gehabr. Seit Mai sind am Kifer wieder ,richti-
ge* Tritbretter befestigt. Es sind originalge-
treue Nachbauten aus Edelstahl mit Original-
VW-Gummibeziigen. Auflerdem veredeln seit-
dem Zierleisten die Karosserie.

Kontakt

Bernd Kohler, 29223 Celle
www.yw1302.de

andere nachgeriistet.

§iL
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Bernd Kohler wichtige Triebwerksfunktionen.

Das Cockpit als Uhrenladen: Mit schonen Rundinstrumenten iiberwacht

Null-Zwo-DopingmaBnahmen
Fahrwerkstechnisch und vom Aussehen her war
der Null-Zwo nun auf eine hohere Leistung
vorjustiert. Nach langem Warten erhielt Bernd
im Mirz ‘96 den erschnten frisierten Typ-1-
Motor. Dieser hat 1.776 ¢cm? (vorher 1.570),
einen Serienvergaser und leistet 70 PS. Die
Brennriume der Serienkopfe sind aufgeschweifdt,
um Ris.ﬁl)ildung zu vermeiden, die Kanile und
Ventile stromungsgiinstig bearbeiter.

Innere Organe sind 90,5-er Mahle-Kolben
und eine 284°-SCAT-Nockenwelle. Die Ver-
dichtung liegt bei 10:1. Nariirlich entwickelt
das |iuchlci.\tungh;iggrcg;ll - im \'L'r‘u]rich Zu
anderen Kifer-Motoren verdient es diese Be-
zeichnung — mehr Wirme als der Serienmotor.
Wegen der kiifL'r(ypischL‘:l Positionierung des
Motors im Fahrztughcck musste ein Frontdl-
kiihler hinter dem geschlitzten Frontblech ein-
gchuut werden. Dabei wagte Bernie den Seiten-

L Y

Herz des Kafers: Der |

VW KAFER 1302 LS

sprung: Der Olkiihler ist ein Gebrauchtteil von
Mercedes — in Kiferkreisen eine sehr beliebte
Mafnahme.

Mit dem neuen Motor erreicht der 1302
eine Héchstgeschwindigkeit jenseits des auf der
Tachoskala verzeichneten Endwertes von 160.
»Die Nadel zeigt dann senkrecht nach unten®,
sagt Bernd. Allerdings, so relativiert er gleich
diese Angabe, sei der Tacho nicht gccicht,

Der Motor liuft seit zehn Jahren problem-
los. Einmal im Jahr erhilc er eine Inspektion,
die aus Olwechsel, Filterwechsel, Ventileinstel-
lung und Ziindkerzenwechsel besteht. Beim
Luftfilter handelt es sich um einen mit Papier-
einsatz, so wie er ab 1974 scricnmiiﬁig war.
Aber das Reinigen des Olbadfilters sei ihm
immer etwas zu
schmierig ge-
wesen, berich-
tet Bernd.

Traditionell: Mit den
Drehknopfen werden
die Klappen fiir die
geschwindigkeitsab-
hangig einstromende
Frischluft reguliert.

Signifikant: Die
stehende Anordnung
von Kupplungs-,

~ Brems- und Gaspedal
4 wird von den Kafer-
Freunden besonders
geliebt.

uftgek-ilhlte Boxerheckmotor mit seinerﬁ charak-

teristischen Sound ist trotz Leistungssteigerung unverwiistlich.

www.vw1302.de
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Der Kafer beim TUV

Neben einem Sportlenkrad mit geringfiigig
kleinerem Durchmesser als das Serienlenkrad
hat sich Bernd letztes Jahr einen neuen Seb-
ring-r\llspuﬁgcgiinnt. Nachdem dieser Spezial-
auspuff wieder aufgelegt wurde, sei das einfach
ein Muss gewesen. Zunichst habe er Sorge ge-
habt, der TUV kénne das Teil vielleicht niche
eintragen. Doch der ]’ri'l“ngcniuur habe genau
gewusst, dass der Sebring-Auspuff zu Produk-
onszeiten des Kiifers ein beliebtes und zugelas-
senes Zubehor gewesen sei. Der durch die End-
rohre entweichende Sound klingt jetzt eine
Oktave tiefer als in der Serie.

Nur wenige groBere Reparaturen
Die einzige grofle Reparatur war im Winter
1998/1999 fillig. Das Blech zwischen Tankrah-
men und Reserveradmulde war irrc}‘n;ir.lhci
durchgerostet. Auflerdem mussten ein Rah-
menkopf-Unterteil und andere Bleche neu ein-
geschweillc werden. Diese Arbeiten erledigte
ein Karosseriebauer zur vollen Zufriedenheit
von Bernd. Eine neue Benzinleitung — die alte
war cbenfalls durchgerostet — verlegte der Be-
sitzer selbst.

Vor einem Jahr waren neue Spurstangen,
eine Kreuzgelenkstange und die Bremssitrel
fillig. Der Einbau erfolgt mit Unterstiitzung ei-
niger Mitglicdcr des 1. Kifer-Club Celle.
Wobei es mit den Bremssitteln eine besondere
Bewandnis hatte. Sie waren nicht kaputt, sie
quietschten einfach nur zu laut. Der Kauf des
»gangigen” Reparatur-Sets hartte nichts gehol-
fen. Darauthin besorgte sich Bernd ATE-
Bremssiittel, baute sie ein — und das Quietschen
war weg! Die Spurxr;mgcncrm:ut:rung kam so:
Die Gummimanschetten der Spurstangenkapfe
waren eingerissen. Bernd: ,Wir wussten, dass
der TUV dies ht‘n‘liil‘lgcln wiirde.” Weil die
kompletten Spurstangen aber nur gcringlﬁgig
teurer waren als die Spursmngcnkiipﬂ' mit
neuen Gummimanschetten, entschied er sich
fiir die Kump|tttcmcuerung.

Kafer-Kauftipps

Bernd Kéhler ist natiirlich Mitglied im 1. Kifer
Club Celle. Mit seinem Null-Zwo nimmt er an
den Ausfahrten der VW 1302 IG teil und ist
bei vielen Kifer- und Oldtimer-Treffen dabei.
Highlights waren die Herbie-Parade am 30.
Juli 2005 in Berlin und der Rekordversuch
,Lingste fahrende Kifer im Juni 1994 auf
dem Niirburgring. Fiir jemanden, der
sich einen Kifer kaufen will, hat der
Kifer-Fan einen schlichten Rat: Jeman-
den mitnehmen, der sich auskennt. Denn
nur ein Spezialist wisse um die kifer-typi-
schen Roststellen, nimlich die Heizungskanile
und die so genannten Endspim:n. Das sind die
Stellen, an denen die Stoffstangen an der
Karosserie .mgcschr‘luht sind. Fiir eine griindli—

W
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che [|1;lllgcnsc}1ciml'.ihmc gc}]iirc der Kiifer au-
Rerdem auf eine Hebebithne. Wie man einen
Kiferspezialisten findet? Bernd Kéhler: ,Ein-
fach Kontakt zu einem Kiferclub in der Nihe
aufnehmen!” (Adressen finden Sie in diesem
Heft ab Seite 65). Obwohl Bernd Kohler und
sein VW 1302 auf der Suche nach einer Gara-
ge sind, sind sie der Beweis, dass man auch
ohne Werkbank und Grube, lediglich mit
einem '['ic'fgarugt'nstcllp|at;{‘ einen Oldtimer
besitzen und fahren kann.

In Erinnerungen schwelgen

Jst der zu verkaufen?”, wird Bernd Kohler oft
gefragt. Nein, natiirlich ist dieser VW 1302 LS
nicht zu verkaufen. Andere bleiben stehen und
sagen: ,So einen hatten wir auch mal!® Der
zweite Sarz ist dann iiblicherweise die Frage
nach dem Baujahr. Danach, weill Bernd,
kommt meistens die Vcrgangcnhcit zu Sprache:

der Null-Zwo nach drauBen.

www.vw1302.de

Winterschlaf beendet: Erst wenn das letzte Streusalz von der StraBe verschwunden ist, darf

2Mit der ganzen Familie waren wir mit ,ihm’
im ltalienurlaub.” Es macht Spaf, diesen Erin-
nerungen zuzuhoren: Sie sind immerhin ein
Stiick Zeitgeschichte. Die Séhne erleben das
andere Extrem, wenn Gleichaltrige iiber die
Autos der Eltern diskutieren. ,Die g|:1u|1cn uns
nicht! erzihlen Tobias und Christoph: ,Einige
meinen, ein Kifer wire eine Ente!* Ein Hauch
genervten Unverstindnisses iiber dieses hohe
Mafl  automobilgeschichtlichen Unwissens
klingt in den Worten von Tobias Kéhler mit.
»Denen muss man das immer erst erkliren”, er-
ginzt sein Bruder Christoph. Die beiden Jungs
stehen ihrem Vater in der Kifer-Leidenschaft
nicht nach. Einen ausrangierten Wagen
brauchte er ihnen aber nicht neben die
Sandkiste zu stellen.

Text: Peter Bohlke
Fotos: Bernd Kohler und Peter Bohlke




VW KAFER 1302 LS

Technische Daten

Modell VW Kafer 1302 LS

Erstzulassung 16.05.1972
Vorbesitzer 2
Farbe Sumatragriin (Innen: beiges Kunstleder)
Motor luftgekiihlter 4-Zylinder-Boxer
Hubraum (ecm’) 1.776
Leistung (PS/kW) 70/51
Verdichtung 10:1
Hochstgeschw. (km/h) iiber 160
Motor 34 PICT-3 Vergaser, 90,5er Mahle Kolben,
284°-5CAT-Nockenwelle,Kandle und Ventile stromungs-
giinstig bearbeitet, Brennraume der Serienkdpfe

(zur Vermeidung von Rissbildung) aufgeschweiBt.

Fahrwerk Koni-StoBdampfer
Bremsen (v/h) Scheiben/Trommel
Felgen 5.5 x 15 — Stahl
Reifen 195/65 R 15

Besonderheiten GFK-Kotfliigel, originalgetreue
Edelstahl-Trittbretter mit Original-VW-Gummibeziigen
(vorher GFK-Trittbretter), Domstrebe, Front-Olkiihler,
Trocken-Luftfilter, Sebring-Edelstahl-Sportauspuff, Raid-
Sportlenkrad, Ausstellfenster hinten, Drehzahlmesser,
Oltemperaturanzeige.

Seltene werksseitige Extra-Ausstattung: Die Riicksitzbank mit
Mittelarmlehne erstand Bernd Kohler letztes Jahr in einer Old-
timer-Werkstatt in Celle.

Nachgeriistet: Der Sebring-Auspuff verleiht dem Null-Zwo einen
kernigeren Sound.

www.vw1302.de




